MERCADO E TRANSPORTE DE CALCARIO AGRICOLA NO ESTADOQ DE SRO PAULO

Paulo Edgard Nascimento de Toledo

1 - A INDOSTRIA PAULISTA DE CALCARIO E SUA ORGANIZAGAD

No Estado de_SEo Paulo, a indistria moageira de calcidrio para
fins corretivos do solo desenvolveu-se, assim como nos demais Estados on-
de atua, em um contexto economico em que o custo de transporte n3o se re-
vestia da atual relevancia.

Todav{a, a constante elevacao do custo de transporte redundou
na adequagao 2@ problemdtica do custo de movimentagdo dessa carga, pelopro
prio mercado. Assim sendo, sO permaneceram em atividade aquelas empresas
estrategicamente.]oca]izadas em re1ag5075 regido de censumo.

Em S&o Paulo, houve em 1978 a criacao da Empresa Brasileira de
Calcario Ltda. (EMBRACAL), que congrega 16 firmas produtoras de calcirioe
comeréia1iza a produgdo total resultante da soma das correspondentes quo-
tas de participagao. O prego de venda & tnico para todas as firmas e de-
tetminado em comum acordd pelos associados, assim como as respectivas quo
tas de venda.

Segundo a Associagao dos Produtores de Calcario Agricola do Es
tado de Sao Paulo (ASPROCAL), o "Complexo EMBRACAL" tem sua participacao
flutuando entre 40% e 55% do total produzido no Estado de S3ic Pauloe, en-
tre 1980 e 1984 (quadro 1). Entretanto, sequndo a mesma fonte, consegue co
mércia]izar entre 60% a 70% do volume consumido pela agricultura paulista,
enquanto qde as demais firmas, em sua maioria proximas as divisas com Para
na e Minas Gerais, exportam boa parcela de suas produgoes.

No Estado de Sao Pauio,'a1ém das firmas pertencentes ao comple-
x0 EMBRACAL, existem cadastradas mais 28 firmas. Dessas, atualmente, apenas

.12 firmas encontram-se com seus moinhos em funcionamento {quadro 1).

Em novembro de 1974 foi criado o Programa Nacicnal de Calcario
Agricola {PROCAL) com o objetivo de ampliar e modernizar o parque moagei-
ro, estimulando o consumo de corretivo. Tal linha de credito destinava-se
nao somente a parte industrial (fnsta]agﬁes e maquinas) comg tambem  para
capital circulante, de forma que era possivel as firmas comercializarem o
calciario com o valor do frete “agrégado“ ao'preco do produto e, dessa for-
ma, financiar o frete para o consdmidor. Todavia, 0s recursos para esse
programa forém drésticamente reduzidos a partir de 1977 e ndo foram retoma
dos até a presente data. .
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QUADRO 1. - Calcdrio Agricola Produzido pelo "Complexo EMBRACAL" e ° To-
tal de Empresas do Estado.de Sac Paulo, 1980-84

{em mil toneladas)

EMBRACAL . . ... . Tetal de empresas
Ano Quantidade % _Quantidade %
1980 . 1.496,5 43,9 3.409,7 100
1981 1.027,8 39,6 2.596,2 100
1982 876,2 41,9 2.089,2 100
1983 840,0 53,6 1.567,0 100
1984( ) 1.350,0 54,0 2.500,0 100

(]} Estimativa preliminar.

Fonte: Associagao dos Produtores de Calci3rio Agricola do Estado de Sao Pau
lo (ASPROCAL). ~

2 - 0 CUSTO DO TRANSPORTE E A LOCALIZAQIO DAS JAZIDAS

Dessa forma o frete do catcErio passou a ser determinante, nao
apenas pela impossibi]idadé de financiamentd, como tambem pelo aumento da
sua participagdo re]at1va no prego pago pelo produtor rural. Pode-se ob-
servar que de 1976, quando. ainda havia aplicacoes de recursos atraves do
PROCAL, até 1984, os precos dos combustiveis e 1ubr1f1cantes elevaran-se
40% mais do que 0 pregd do calcirio (quadro 2). Como resultante, tem-se a
Timitagdo do mercado consumidor, as regiSes prﬁximas dos moinhos.

Tal fato tem contribquo significativamente‘para agravar a cri
se do setor de caicar1o agr1cola. conseqﬂente, dentre outros fatores, da
redugdo da oferta de cred1to rural e de re]agoes de prece menos favora -
veis ao setor angcola

Qutro fator que dificulta o processo de comerc1a11zaqao e dis-
tribuigao geograf1ca da produgao de corretivo agricola & a sazonalidadedas
vendas, que provoca uma démanda por fréte muito grande, uma vez que 0 acg
mulo de volume a ser transportado em pegueno per1odo de tempo, exige um
grande numero de "carretos" (figura'1).

A manutengao do volume de negﬁcios, ainda.que em quantidaﬂps me
nores, tem sido possTvel gragas a disposigao geografica das jazidas atual-

-

mente exp1oradas em S3ao Paulo, a qual & bastante favordvel sob a Gtica das
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QUADRO 2. - Prego de Calc3rio Moido e Indice de Pregos de Comhustiveis e
Lubrificantes, Estado de 530 Paulo, 1976-84 ()

Ao Prego do caledrio . Tndices de pregos de comb. e lub.

Cré/t Indice (base 1976) = Base 1961/62 Base 1976
1976 92 100 13.521 100
1977 112 C 22 21.214 157
1978 120 130 27.874 206
1979 200 217 37.488 277
1980 495 528 91.746 679
1981 1.700 1.196 210.124 1.554
1982 1.988 2.161 365.904 2.706
1983 4.300 4.674 855.962 6.331
1984 11.119 12.173 2.307.911 17.069

(1) Média aritmetica dos precos de margo € abril, considerados pelos empresarios como i-
nicio da safra de calcario, posto no Moinho, Regiao de Piracicaba e Rio Claro.

Fonte: Elaborado a partir de dados basicos do Instituto de Economia Agricola (IEA).

vias de transporte e da localizacdo das principais pGlos regionais de de-
senvolvimento.

As concentragdes de firmas moageiras resultam de afloramentos
da formacao calcaria existente paralela a Serra do Mar, que se inicia no
Rio Grande do Sul, atravessa Parana e Sio Paulo e, aparentemente, termina
em Minas Gerais.
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Fonte: Empresa Brasileira de Calcario Ltda. (EMBRACAL).

Figura 1. - Distribuigao Mensal das Vendas de Calcario Agricola pelo "Complexo EMBRACAL",
1980-82. ‘
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No caso de Sao Paulo, a maioria das exploragoes obtém calcario
dolomitico, -ou seja, oriunde de rocha. com compostos magnesianos, mais
procurado devido a ser mais indicado por, além de promover a correcao da
acidez, melhorar a relagao Ca/Mg no soio.

Ja os afleramentos paranaenses apresentam em sua totalidade, co
mo resultado da moagem, o calcdrio calcTtico, sem presenca de magn@sio.

Desta forma, de posse da analise quimica do solo e tendo em vis
ta a2 cultura que instalard, o produtor devera recorrer ao calcitico ou ao
dolomitico, de forma que sempre havera exportagdes para os locais permiti-
dos pela distancia e o conseqllente custo de frete.

3 - 0 FLUXO DE CALCARIO NO ESTADO DE SX0 PAULOQ

Deve-se sa11entar que © calcar1o g transportado quase que excly
s1vamente como frete de retorno, consegu1ndo percorrer distancias retativa .
mente pequenas, est1madas em atée 100km, _como frete principal. Dessa forma,
para v1ah111zar sua comercializacao tornam-se necessartas duas condigdes:
que as firmas moageiras estejam prox1mas a vias de transporte, e que a re-
gido de consumo possua economia desenvolta de forma a gerar um fluxo de
veTculos para a capital e/ou para o Porto de Santos, resultando em fretes
de retorno passiveis de uso para o fluxo do calcirio.

Na f1gura 2 pode-se 1dent1f1car claramente que as jazidas encon
tram se exatamente entre o 1nter1or do Estado, onde € praticada a agricul-
tura e pertanto reg1ao de consumo, e a capital do Estado, polo industrial,
comerc1a1 e adm1nlstrat1vo, centro de convergencxa quase que obrigatoria Pa
ra a maioria das cargas. Essa convergenc1a de cargas ‘se da n3o somente pe-
Ta 1ndustr1a11zagao de produtos agr1colas. COmo tambem pelo fato de a ca-
pital Ser passagem no acesso ao Porto de Santos.

No Estado de S3o Paulo, o caTcar1o agr1cola e totalmente movi -
mentado por rodovias, fluindo guase sempre como frete de retorno. As prin-
cipais vias de escoamento de calcarlo sdo, atuaTmente, as rodov1as SP-330
(Anhanguera) e 35P-340 (Washington Lu1z) por servirem reg1oes com demanda
mais expressiva. A Via Anhanguera da acesso as Divisdes Regionais Agr1co-'
las {DIRAs) de Campinas e de R1be1rao Preto, responsaveis, respectivamente,
por cerca de 20% e 50% da demanda estaduatl.

A Rodovia Washington Luiz serve a reg1ao de Sao Jose do Rio Pre
to, detentora de uma agr1cu1tura bastante express1va e onde se 1ocaT1zamas
cidades mais distantes das regloes produtoras de calcario e que ainda con-
seguem ter uma demanda s1gnif1cat1va, consegflencia direta da agr1cu1turapr§
ticada.
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Figura 2. - Localizacao das Jazidas, da Exploragao e das Vias de D'istrjibuigéo de Rocha Calcaria no Estado

de Sao Paulo.



As firmas moageiras localizadas nos municipios de Rio Claro e
Limeira, as margens das rodovias acima citadas, sio as que mais se . bene-
ficiam do trafego de caminhGes pelas mesmas.

Tambem conseguem colocar calcario naquelas regides os moinhos
de Piracicaba, Tiete e regido circunvizinha. Por estarem esses municipios
afastados de 40 a 50km daquelas vias de escoamento, o cartel geride pela
EMBRACAL permite um desconto no prego em relagdo as firmas as margens da
rodovia, resultando em pregos competitivos.

Outra expressiva concentragdo de firmas moageiras, porém com
importancia menor do que a anterior, situa-se as margens das rodovias
SP-280 (Castelo Branco) e SP-294 (Raposoc Tavares), que ligam, principal -
mente, a capital as regioes do Oeste do Estado. Entretanto, essas regiodes
s30 pouco consumidoras de calciario e a maior parte do calcario produzido
nos municipios as margens daquelas rodovias, como Porangaba, Pereira e La
ranjal Paulista, e consumida nas proximidades.

Quanto 3 regiao de’ Mar111a, pr1nc1pa1mente nos municipios pro-
ximos a Assis e Ourinhos, ha bastante concorrenc1a com o produto paranaen
se. Devido aos incentivos que o Governo do Parana oferece com vistas ao
uso do Porto de Paranagua, algumas cargas de graos daquela regiao destina
das aquele Porto acabam por gerar frete de retorno para o calcar1o de Cu-
ritiba. Esse, por sua vez tem cond1goes de chegar com prego 1nferlor ao
do produte paulista, por ter um custo de 1avra bastante reduzido peTo fa-
to das ocorrencias de rocha calcaria acharem-se afloradas.

4 - EXPORTAGAO DE CALCERIO PARA ESTADOS LIMITROFES

A exportagao de calcario por parte da industria paulista ocor-
re, basicamente, para os Estados do Parani, Minas Gerais e Mate Grosso do
Sul. E mais expressiva, em termos de vdTume, para Minas Gerais, onde con-
corre com maior grau na regiao sul de Minas e com menor forga no Triangu-
lo M1ne1ro Atuam nesse mercado as firmas de Rio Claro e Limeira e aque -~
Tas que exp]oram jazidas da Serra da Mantiqueira, em Tapiratiba e Santa Ro
sa do Viterbo.

Empresarios paulistas acreditam que haja um equilibrio na ba-
langa comercial de calcario entre o Parani e Sio Paulo. 0 mercado atingi-
do pelos ddis polos de origem constituf—se nas regiges circunvizinhas a
Assis (%P), Ourinhos (SPj, Londrina (PR) e Bandeirantes (PR).

Paré 0 Mato Grosso do Sul, a quantidade atualmente exportada &
muito pequena e restringe-se somente ao mercado nas proximidades do muni-
cipio de Trés Lagoas.
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Porém, nao somente essa area do Mato Grosso do Sul, mas também
a regiao de Dourados, a parte noroeste do Parani e o sul de Goiias poderao
se tornar futuras areas de atuagﬁo para as firmas paulistas com a efetiva
cao do Sistema Hidraviario Tiete-Parand, em fase de implantagao por parte
da Companhia Energética de Sao Pauld (CESP),

A disposigao geografica favoravel do Rio Tiete, nascendo proxi
mo a capital e correndo para'o interior; indo desaguar no Rio Parana, per
mite torna-lo uma das mais importanfes hidrovias do Pais. Especificamentm
para o calcario para fins agricolas, o uso do sistema hidroviario Tieté-
Parana como Qia de.transporte mostra-se bastante promissof. A

- . Acredita-se que as Divisdes Regionais Agricolas de Sac Jose do
Rio Preto, Aragatuba e Presidente Prudente poderao receber calcarioc por
meio de tranéporte hidroviirio. Cerfamente, tal fato resultar3 em estTmu-
1o signif{cativd ao setor, dado o custo inferior do transporte (cerca de
1/8 do frete rodoyidrio), reduzindo o prego.'
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